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La pi-feente invention se rapporte a tin pro- 
cede d'6qnilibrage et d'amortissement de mouve- 
ments oseillants tels que ceux qui peuvent se 
prodiiire entre le train de roulem*»nt d'un v^lu- 
ciilc queleonque et la eaisse diidit vehicule. 

Dans tin vehicule automobile, par exemple, 
les mouvements oscillants des parties non sus- 
pendnes par rapport aux parties suspenduos 
doivent etre frein€s pour ^viter la naifisancc 
de rebondissements desagrSables. 

Par ailleurs dans les viragas par exemple, la 
carrasserie est soUicitee par Ja force centrifuge 
et s'incliiie vers Text^rieur du virage, ce qui 
Hsque d'ace^lerer un d6rapage ou un retourne- 
ment du vehicule. 

On a d€.ia songe a rem6dicr ^ ce phenojnene 
d(» eouchage de la carrosserie du vaicule en 
iidjoi^nant h la suspension un di<5positif de st^- 
biJisation comportant ordinairement des arti- 
culations ligas a Tessieu, de pai*t et d'autre de 
ce dernier, et ces articulations 6tant reliees elles- 
iiienics h une barre pivotante dite barre stabi- 
lisatricc tournant dans des paliers solidaires de 
la caisse de vehicule: les liaisons de cette barre 
et les propri6t4s de torsion ^lastique qui lui sont 
coiif^r^es donnent au vghicule une stabilite arafi- 
lior^e dans les virages. Toutefois, cette barre 
aiuoindrit les qualit^s de la suspension en sup- 
prijnant, partiellement au moins, 1 'independence 
des d^battements des roues dans les parcours 
eji ligne droite. 

La pr&ente invention a notamment pour but 
dn remMier h cet inconvenient en ne mettant le 
dis]>ositif de stabilisation en action que lorsque 
cette action est necessaire. 

A. cet effet, Tinvention concern e un proe^de 
d'equilibrapre et d amortissement de mouvements 
oscillants, proc6de selon lequel on met en action 
le dispasitif stabilisateur lorsque des balance- 
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raente trans^-ersaux ou longitudinaux afEeetent 
le vehicide et Pon supprime Taction du dispo- 
sitif stabihsateur lorsque ces balancements ne 
risquent pas de se produire ou peuvent Stre 
produits en demeurant inf^rieurs k une ampli- 
tude predeterminfe. 

Selon un mode de raise en oeuvre particuHer 
de PC proeede, notamment pour les vdhicules 
automobiles, on limite 1 aetioii stabiKsatrice aiix 
balancements transversaux et on utilise eomme 
dLspositif stabilisateur un systeme hydrauHque 
comportant des eylindres et pistons a double 
effet, daxes sensiblement vertieaux et relies 
entre eux au moment ou les balancements se 
produisent de facon que la chambre superieure 
de lun des eylindres soit reliee a la chambre 
mfeneure de rautre cyHndre, ces eylindres ^tant 
disposes de part et d'autre du v€hicule au voi- 
sinage de5 rou^, par exemple: lorsque des balan- 
cements ne risquent pas de se produire, la liai- 
son hydraulique entre les eylindres pent 6tre 
supprimee. 

Lorsqu'on desire lutter contre les effets cen- 
trifuges en particulier, retablissement de la 
haison hydraulique pr&itee est eflfeetuee par un 
meeanisme k dgclenehement actionnfi par la 
commande de direction du vehicule, par exem- 
pie, on encore par un m^canisme sensible k la 
force centrifuge, prevu k bord du vghieule. 

Selon un mode de mise en osawe avantageux 
egalem'ent. on utilise k deux fins les cvlindres 
hydrauliques pr^cit^s en leur faisant joner le 
r61e d amortisscurs hydrauliques dans les lignes 
droites et de stabilisateurs dans les virages, le 
mgcanisme k d&lenchement 6tablissant les com- 
munications entre les chambres d'un cylindre 
d*un mgme c6U du vehicule, avec interposition 
eventuclle d'un dispositif de rgglfl^e de I'amor- 
tissement ,dans le premier cas d 'utilisation, et 



en reliant les chambres opposfies des eylindres 
situSs de part et d'autre du vfihicule, dans le 
second eas d'utilisation, eonune ei-dessus men- 
tionn^. 

L'invention comprend ^galement les m&a- 
nismes qni permettent la mise en ceuvre du pro- 
cM6 ci-dessus mentionn^ ainsi que les vghiculea 
de toute nature pourvus de tela dispositifs. 

La description qui va suivre, en regard du 
dessin annex§ a titre d'exemple non limitatif, 
permettra de bien eomprendre comment llnven- 
tion est mise en pratique. 

La fig. 1 repr&ente le schema hydraulique 
d un sj'steme de deux amortisseurs sur un v6hi- 
cnle. 

La fig. 2 montre le mecanisme ^ declenehe- 
ment constituS par un tiroir hydraulique, pour 
la position qu'il occupe lorsque le ^^§hicule vire 
a gauche. 

La fig. 3 est une wio analogue h. la fig. 2 pour 
un ^•irage k droite. 

La fig. 4 montre im schema electrique de com- 
mande du tiroir hydraulique de stabilisation. 

Comme on le voit sur la fig. 1 I'un des trains 
de roues d'un vehieule est pourvu de ehaque 
cot^ d'un amortisseur 1 situe a gauche et d'un 
amortisseur 2 situ6 a droite. Les amortisseurs 
1 et 3 sont reli& par des articulations la et 2a 
aux parties suspendues du v6hicule et par des 
articulations 16 et 26 aux parties non suspen- 
dues. Chaque amortisseur comporte deux cham- 
bres A et B determinant avee un piston des 
sections 6gales. Dans I'exemple represente la 
chambre A est constitute par le voltune ereux h 
rinttrieur d'une tige reliee h Fart ieulat ion la; 
la chambre B est constitute par le volume annu- 
laire qui subsiste autour de ladite tige a Tinte- 
rieur d'un corps cylindrique 3. La tige 4 creuste 
dans la chambre A est terminte-par un tete 5 
appliqute a coulissement ttanohe a Tinterieur 
du cylindre 3; le fond de ce dernier est relit 
a Tartieulation 16 et laisse apparaitre interieu- 
rement une contre-tige 6 qui ptnetre dans la 
chambre A en coulissant de faeon ttanche dans 
la tete 5. L'amortisseur 2 eomporte comme 
Tamortisseur 1 une chambre C et une chambre 
D egales entre elles an point de vne sections 
utiles et en tout cas tgales aux chambres A 
ot B. 

Les chambres A, B, C, D sont remplies d\ui 
fluide incompressible ou sensiblement incompres- 
sible susceptible, au cours des mouvements oscil- 
latoires de la suspension du vthicule, d'etre 
transvast d'une chambre a une autre par un 
systeme de canalisations. Chacune dosditcs cana- 
lisations comporte, au voisinage do ramortisseur 
correspondant, par exemple, une partie flexible 
inextoasihie. Ces canalisations aljoutissent a un 



distributeur 7 constitut par im tiroir cylindri- 
que. 

Ce tiroir cylindrique compose un corps cylin- 
drique ereux dans lequel passe im ensemble 
d'tlements formant pistons ttanchcs, solidaires 
d'lme tige de mancenvre commune 8. Cette tige 
est pourvue.de quatre pistons 9, 10, 11, 12 cir- 
culant de fa^on ttanehe dans le corps 7. TJne 
tSte de piston 6tanche 13 est prtvue h Time des 
extrtmitts de la tige et cette tete comporte trois 
gorges cireulaires 14, 15 et 16 formant Tun des 
tltments d'un verrouillage tlastique cooptrant 
avee des billes 17 repousstes par des ressorts 18. 
A Texttrieur de la tete 9 eonune k I'exttrieur 
de la tete 33 sont pre\Ti3 des ressorts de ma- 
noeu\'re 19 et 20 appliquts contie des tpaule- 
ments 21 et 22 de tiges de manceuvre 23 et 24 
qui traversent les fonds dxx corps cylindrique 7* 
Les tetes de ces tiges de manoeuvre sont suscep- 
tibles d'etre deplacees par des leviers 25 ou 26 
agissant symttriquement. pivotement de ces 
leviers est command^ par le dtplacement de Tun 
des mobiles du sys't^me de direction d\\ vthi- 
cule. 

La chambre A de ramortisseur 1 est relite 
par une tubulure 27 h un orifice 28 du corps 
cylindrique. La chambre D de ramortisseur 2 
est reliee par une tubulure 29 a un orifice 30 
du corps cylindrique 7. La chambre C de ramor- 
tisseur 2 est relite par une tubulure 31 h im 
orifice 32 dx\ corps cylindrique 7, La chambre 
B de ramortisseur 1 est relite par une tubulure 
33 a deux orifices 34 et 35 distinets du corps 
cylindrique 7. Sur les tubulures 29 et 33 sont 
interposes deux jeux de soupapes k billes sem- 
blables comportant chacun xme soupape 36 s'ou- 
vrant librement pour laisser passer le fluide 
incompressible dans le sens du remplissage de 
la chambre B ou de la chambre D et une sou- 
pape 37 s'ouvrant de facon elastiquement rap- 
I>elee vers la f emieture pour f reiner h la valeur 
voulue le passage du liquide sortant de la cham- 
bre B ou de la chambre T> lorsque ces chambres 
diminuent de vohune. Ces soupapes 36, 36rt et 
37, 37a sont destintes a taeiliter les mouvements 
d'extenaon de la suspension et- a f reiner les 
mouvements de compression de ladite suspen- 
sion. 

Loraque le tirair 8 est en position de repos 
conmie monti-e sur la figure 1, les billes 17 sont 
placees dans la gorge mtdiane 15; rorifice 35 
est bouche par le piston 10: respace compris 
entre le piston 10 et le piston 11 laisse libres 
les orifices 30 et 32: respace compris entre le 
piston 11 et le piston 12 pemiet la communi- 
cation entre respace 28 et I'espace 34. 

Dans ces conditions la chambre A communi- 
que avee la chambre B de ramortisseur 1 et la 



chanibre C commtuiique avec la chambre D de 
ramortisseur 2. Ces deux organea peuvent done 
jmior leur role de freins, de la fagon connue. 

Si le vghicule toiime h droite, le mobile con-' 
sid6r§ de la du»eetion actionne le levier 26 qui, 
par la tige 24 comprime le ressort 20. Si T^eart 
de ee mobile est suiiisant, la compression du 
ressort 20 devient telle qn'elle sairmonte Taction 
flastique de retemie du verrouillage. Le tiroir 
8 vient brusqnement dans la position montrfe 
sur la figure 2. Dans cette position le piston 11 
s^parc Touverture 32 de I'ouverture 30; Tespace 
compiis entre le piston 10 ot le piston 11 per- 
jnet la eonununieation entre Touverture 35 et 
Touvcrture 32; Tespace compris entre le piston 
n et le piston 12 permet la communication 
entre Tonverture 30 et Tonvei-ture 28; Touvcr- 
tiire 34 situ^o entre le piston 12 ct la tete 13 
est obturee. Les tubulures 6tablissent ainsi une 
commnnieation entre la chambre C supgrieure 
do Tamortisseur 2 et la chambre B infgrieure 
do Tamortisseur 1 ainsi qu'une communication 
entre les chambres A et D. Si lamortisseur 1 
est comprim^, la chambre A chasse du liqnide 
dans la chambre D et le liqnide de la chambre C 
est chass6 dans la chambre B. L'amortisseur 2 
est done ecrase de la m&ne quantity. 

En cas de virage dans Tantre direction, le 
levier 25 agissant sur le poussoir 23 fait oecu- 
per an tiroir 8 la position montr^e sur la 
figure 3. Dans cette position les communica- 
tions restent les memos, le piston 9 s'^tant sub- 
stitue an piston 10, le piston 10 an piston 11 
et le piston 11 au piston 12. Lorsqne la direction 
du vlhicule est ramen^e dans la position een- 
trale, le tiroir 8 est %alement ramen6 et ver- 
rouille ,dans sa pasition mediane: les amortis- 
seurs peuvent k nouveau joner leur role indivi- 
duel. 

Oomme on le voit sur la figure 4, h titre de 
variante, la commande du tiroir 8 pourrait etre 
assm-ec par des moyons ^lectriques. Un interrup- 
teur h mercure formant commutateur 40, k fond 
cotirbe. est fix6 k la partie oscillante du v6hi- 
eule, par exemple, la carrosserie» dans Torienta- 
tion voulue. 

Tia prise mediane de rinterrupteur 40 est 
relite h la battorie. Tjes deux prises latSrales 
sont relives k Tentr^e de deux bobmes 41 et 42 
qxti sont relives par leiir sortie k Tautre borne 
dc la batterie. Cos bobines sont susceptibles 
d'appeler le tiroir Sa analogue au tiroir 8. Lors- 
que la carrosserie oscille ou pencbe, le mercure 
^tablit le contact d'un c6i6 et Tune des bobines 
41 ou 42 attire le tiroir Sa k Tencontre de Tac- 
tion d\in ressort de rappcl on position centrale, 
i-e5;sort non represents sur le dossin. II est ft 
i-^niiarnner, dans ce cas, que le tiroir pourrait 
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-etre k d^plaeement dans un seul sens, et qu*une 
seule bobine pourrait suffire. 

II va de soi bien entendu, que sans sortir du 
qadre de la pr&ente invention, on pourra appor- 
t6r des modifications aux formes d'ex6cution qui 
viennent d'etre d^crites. C'est ainsi que au lieu 
de commander le tiroir k dSdenchement par xm 
mobile de la direction du vehieule, ee d^clen- 
chement pourra etre occasionn^ par un dispo- 
sitif sensible aux efforts centrifuges, dispositif 
tel qu'une masse pendulaire ou autre. Par 1^ 
mgmes moyens il serait possible de stabiliser 
nn vfihicule longitudinalement pour empgcher 
par exemple des mouvements de tangage. On 
pourrait, pour lutter k la fois contre les mou- 
vements de tangage et de roulis, relier les amor- 
tisseurs des quatre roues d*un v&ieule k des 
distributeurs k tiroirs d6clench€s actionnSs par 
d^ deteeteiirs d'aeeelorations longitudinale ou 
transversale. Bien entendu ces d6tecteurs n*ae- 
tionnent les tiroirs que pour des valeurs d'accfi- 
ISration ou des valeurs de quantity de mouve- 
raent pred6termin6es. De meme Tapplieation de 
ce dispositif n'est pas limit^e aux v^hieules auto- 
mobiles mais s*6tend Sgalement, par exemple aux 
trains d'atterrissage des aeronefs, ainsi qu'a la 
stabilisation et k Tamortissement des mouve- 
ments de tons autres mobiles, 

RESUM^ 

La presente invention comprend notamment : 

1° Un proeede d'gquilibrage et d'amortisse- 
ment de mouvements oseillants, notamment ceux 
d'un vehicule par rapport k son train de roues, 
proc6d€ selon lequel on met en action un dispo- 
sitif stabilisateur lorsque les amplitudes ou acc6- 
Mrations * desdits mouvements oscillants d6pas- 
sent des limites predeterminees. 

2** Des modes de mises en oeuvre d'un pro- 
c§d6 tel que sp^cifi^ sous 1**, comportant notam- 
ment les particularity suivantes, appiieables 
s^parement ou en diverses combinaisons : 

a. On utilise comma dispositif stabilisateur un 
systkme Bydraulique comportant des cylindres 
et pistons' i double efPet ct I'on relie ces cylin- 
dres et pistons entre eux, au moins par paire, au 
moment oh les oscillations se produisent, de 
fa^n que la chambre d'un eylindre soit reli§e 
k la chambre oppos^e de Tautre eylindre; 

h. La liaison hydratdique entre cylindres est 
sxipprim^e lorsque les balancements ne risquent 
pas de se produire; 

c. On dtablit la liaison et on la supprime de 
fa^on brusque par un m^canisme k d^clic; 

d, Le m^canisme k d^elie est actionn6 par un 
dfitecteur d'oscillations. 

3° L'application d im nroeede tel que sp§cifi6 
mm !*> et 2" ^ la stabilisation transversale de 
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v^hicules, application selou la<|uelle on utilise, 
eomme dispositif stabilisateur, les ensembles de 
pistons et de crlindres qui servent normalement 
d 'amort isseurs hydrauliques travaillant indivi- 
duellement et qui sent relies entre eiix par \m 
distributeur a d§ellc lorsque la caisse de ce 
v6hicule est soumise h des mouvenionts de roulis 
oti de tangage. 

4* Un dispositif de stabilisation de v6hicule 
qui pennet la inise en CBUvre d'un proc4d6 tel 
qne sp^cifie sous 1** et 2*» et qui est destin6 k 
hitter contre les mouvements de la cai^ du 
v6hicule dans les rirages, dispositif comportant 
pour ehaque train de roues ou pour au moins 
Tun d'entre eux, une paire d'amortisseurs 
hydrauliques a double eif et, les chanibres desdits 
amortisseiirs pouvant etre relives entre elles, 
avec interposition d'un dispositif de f reinage 
des mouvements du liquide, par un distributeur 
qui 4tablit, d'une part, la communication entre 
les chambres d'un meme amort isseur et, d'autre 
part, entre les chambres oppos^ des amortis- 
sours homologues. 

5** Un dispositif tel que speeifie sous 4**. com- 
portant en oTiti-e, notamment, les partieularites 
suivantes, applicables separement ou en diverse!^ 
combinaisons : 



ff. Chacune des chambres d'an amortissenr est 
reli^ par tubului'es aux orifices d'lm distribu- 
teur, une section au moins de chacune des tubu- 
lures etant flexible mais inextensible; 

h. L mie des chambres de ramortisseur est 
relive a ime tubulure teUe que specifi6e sous a 
ct sur cette tubulitre est interpos6 un jeu de 
soupapes susceptible de freiner la circulation du 
fliiide dans au moins un sens; 

c. Le distributeur est tm tiroir associS a un 
verrouUlage ^lastique; 

d. Le tiroir, dans sa position de repos, ^tablit 
les communications entre les deux chambres 
d'lm meme amortissenr; 

e. Le tiroir, dans I'une de ses positions actives, 
^tablit la communication entre la ehambre sup6- 
rieure de Tun des amortisseurs et la ehambre 
inf^rieure de 1 amortissenr homologue: 

/. Le tiroir est man<BUvr6 par un m^canismc 
deteeteur de virages; 

g. Le tiroir est manceuvr^ par I'un des mobiles 
du meeanisme de direction du v€lueule. 
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